Inhoud

Voorwoord

Inleiding

1949 - 1959

Frontstuurtrucks 7-streper
Frontstunrtrucks 1100 - 1300 - 1500 - 3000
Torpedotricks 12 - 13- 15/2 - 16
200000

Frontstunrtrucks 1100 - 1300 - 1502 - 1600 - 1800 - 3000
1960 - 1969

Frontstunrtrucks 1100 - 1300 - 1502 - 1600 - 1800 - 1900 - 3200
2000- 2300 DO

2600 DP

Frontstunrtrucks 1100 - 1300 - 1502 - 1600 - 1800 - 1900 - 3200
2000- 2300 DO

Torpedotricks 13 - 15/2 - 16- 18

2200 DO / DKD - 2400 DP / DK

2600 DKA

F 2600 DK - DKA

1970- 1979

F 1200- 1400 - 1600 - 1800 - 2000 - 2200
F 2600 DK - DKA

F 2600 DKB

N 2500

F 2800

F 500-700-900- 1100 - 1300 - 1500
F2100- 2300

1980- 1989

F 2800 - 3300

N 2800 - 3300

F2100- 2300 - 2500
F900-1100-1300- 1500

F 2800 - 3300 - 3600 AT

Space Cab

F 1100- 1300

F1600- 1800

F 1700 - 1900 - 2100 - 2300 - 2500
F9s

1990 - 1999

F 2300 - 2700 - 2900 - 3200
F65-75-85

F95

F 95 XF

F65-75-85CF

2000-2009

CF65-75-85

LF45-55

F 95 XF

XF 95

XF105Eum0 5

CF&5-75-85Ekuro 5

LF45-55EFuro 5

2010-2018

CF65-75-85Euro 5

XF105 B 5

LF Euro &

CFEuro6

XFEuro 6

Bron- en foto verantwoording
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1949 - 1959

De weg naar een automobielfabriek

Reeds in 1928 ontstond hij Huuhb van Doorne de yedachte om
(0oit) een personenatito te hotwen. O die drocn te realiseren,
moest er een yedegen bedrijf worden opyebouwd. Vanaf 1931
legde de Commanditaire Vennootschap Huuh van Doorne 's
Machinefahriek en Constriictiewerkplaats zich toe tot de fahri-
cage van aanhangwayens en oplegyers. In 1932 werd de naam
van de onderneming yewijzigd in Van Doorne's Aanhangwagen-
fahriek NV, kortwey DAF. Met de keuize van deze merknaam,
was rde mogelijkheid om ook auta’s en triicks te houwen, middels
de A, afgedekt. De aanhangwayens en oplegyers waren van
nitstekende kwaliteit en werden zeer positief ontvangen hinnen
vervoerend Nederland.

Tijdens de hezettinysjaren werden er twee prototypen yehouwd
van DAF-vrachtwayens. Een 10-tons chassis, type DT 10, met
schommelachteras en voorwielaandrijving en een 5-tons chassis,
type DT 5. Beide triucks kwaimen in 1943 gereed voor heproeving,
De DT 10 was te zwaar vityevoerd en de DT 5 hleek beter geschikt
o verder te ontwikkelen naar een productierijpe nitvoering. Vlak
na de Tweede Wereldoorloy bleven ervele diizenden yeallieerde
militaire trucks achter in diverse dumps door heel Europa. Deze
triucks voorzayen in eerste transporthehoeften. Het starten van
een altomohielfahriek was op dat imoment, door deze grote hoe-
veelheid dumptricks, een onverstandiye keuize.

Van Doorne's Automobielfabriek N.V .

Beyin 1948 kreey DAF van de regering het verzoek oin de plan-
nen voor een antomohielfahriek it te werken en op 17 april dat
jaar ontving DAF de bedrijfsvergunning voor de fabricage van
vrachtauto's. Op 19 oktober 1948 werd de Vian Doorne's Automo-
hielfahriek N.V. opyericht Tevens werd er een 20 ha groot terrein
aan de Geldropsewey yekocht voor de houw van deze fahriek,

De nietwe DAF-fabriek werd mede met geld nit het Marshallplan
gefinancierd. Het Marshallplan was een omvangrijk hulpplan, dat
op initiatief van de toenmalige Amerikaanse minister van Buiten-
landse Zaken George C. Marshall drie jaar na de Tweede Wereld-
oorloy in werking trad, De hulp bestond tussen 1948 en 1952 uit
geld, yoederen, yrondstoffen en levensimiddelen. In 1953 liep dit
programma af en moest Nederland het op eiyen kracht zien te
redden.

In juli 1949 werd de eerste DAF-vrachtauto gehotwd. De eerste
verkochte DAF-vrachtwagen, werd in september 1949 overhan-
digd aan N.V. Brabantse Destructor in Son. In oktober 1949
werden de eerste DAF-chassis aan de pers voorgesteld. Dit

waren frontstuurtrucks in de vorim van een 3- en 5-tans trick.

De productie vond plaats in de aanhangwagenfabriek aan de
Burghstraat in Eindhoven tot de nieuwe trickfahriek klaar zot
zijn. In de heyinperiode werden ongeveer twaalf trucks per week
yehouwd met vaornamelijk inyekochte onderdelen. De motoren
kwaimen van Hercules en Perkins. De assen van het Engelse Tinm-
ken, de versnellingshakken van Fuller en de elektrische installatie
van het Duitse Bosch. Het chassis werd door DAF yemaakt. DAF
leverde de triicks af met humper, spathorden, cahinevloer, motor-
kap, dashhoard en yrille met zeven chroomstrips met koplampen.

De triicks konden ook yeleverd worden et een door de firma
Roset uit Roosendaal volgens DAF-specificaties vervaardigde
cahine. Tijdens de opening op 14 april 1950 van de DAF automo-
hielfahriek gaf Huub van Doorne in een toespraak aan dat DAF

de cahines, assen en motoren na verloop van tijd zelf wilde yaan
maken. DAF had een goede naam yekregen inet de aanhangwa-
yens en opleyyers. Dit zoryde er voor dat de niewe DAF-tricks
yoed antvanyen en verkocht werden. Zeker in de eerste helft van
de jaren vijftig namen de militaire trucks een yroot deel van de
prodiictie voor hun rekening. Naast triicks voor de wederophotiw
moest ook de krijysimacht op wielen worden yezet. Op 23 oktober
1950 werd de 1.000e DAF yeproduceerd. Het truckprogramima
werd in de loop van de jaren vijftiy verder verbeterd en uitgebreid
met onder andere een 4x4 chassis en trucks et teriigyeplaatste
vooras, speciaal voor het reinigingswerk. In 1952 werd hegonnen
met de uithreiding van de DAF-fahriek aan de Geldropsewey.

Nieuwe typeaanduiding in 1955

Door de vele variaties in het trickprograimnima was de typeaandui-
ding van de trucks wat onduidelijk geworden. O hier meer lijn
in te krijgen werd er een nieliwe codering gepresenteerd. Soort
chassis - serie - type motor.

Chassis: A- vrachtauto, T- trekker, G- truck met teriigyeplaatste
vooras, V- vierwiel aangedreven triick, D- hestelwagen. Serie:
40-serie werd de 1100-serie, de 50-serie werd de 1300-serle,

de 60-serie werd de 1500-serie, de A 10 hestelwagen werd
300/400-serie. De A 414 werd de V 1100-serie en de A 424 werd
de V 1500-serie, hierin ook de Perkins P6 dieselmotor leverhaar,
Motoren: B- Hercules viercilinder IBX benzinemotor, E- Hercules
zescilinder JXE henzinemotor, C- Hercules zescilinder JXC hen-
zinemotor, P- Perkins zescilinder P-680 dieselinotor, R- Perkins
zescilinder R-6 dieselinotor. Voorheelden zijn de DAF A 1500 R en
de DAF V1100 C.

De 10.000° DAF en nieuwe truckseriesin 1955

De 10.000e DAF kwaim op 28 april 1955 van de hand en werd
op 3 mei dat jaar afyeleverd. In oktoher van dat jaar werd er een
vernieuwde truckserie yepresenteerd met een eigen DAF-cahine
met een yrille van zes chroomstrips, een andere plaats van de
koplampen en een klein DAF-logo met knop in het midden. Voor
de 4x4 tricks kwaim een aangepaste versie van de cabine et
andere spathorden. Ook werd er een overeenkoimst gesloten met
Leyland nit Engeland voor het leveren van motoren. Tevens werd
de afspraak yeinaakt om Leyland-motoren in licentie te yaan
hotwen als de nietwe motorenfabriek klaar zou zijn. De Leyland-
motor kreey de typeaanduiding DL wat staat voor DAF / Leyland,

Nieuwe DAF-vrachtwagensin 1957 en de 20.000¢ DAF
Op de Bedrijfsatito RAI van 1957 presenteerde DAF een aantal
nietwe trucks. Yanuit de markt was de vraay gekomen naar een
vrachtwayen et neus, oftewel torpedofronttruck. De prachtiy
vorinyegeven torpedotriick stond te pronken op de DAF-stand. De
triicks werden voarzien van de nienwe DL inotor en de vertronwde
Herciiles en Perkins-motoren, De nienwe DAF's waren yoed voor 6
tot 7 ton laadvermoyen. De torpedofronttricks werden afyeleverd
met cahinevloer, treeplanken, dashbhoard met stuur, spatscher-
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B Een prachtig voorbeeld van een DAF-vrachtwagen uit de
eerste serie. De 7-streper met provinciaal kenteken heeft een
Hercules benzinemotor en een fraaie carrosserie met laadbak en
cabine in een. De Amsterdamse textielgroothandel De Vries van
Buuren & Co. had op de laadbak twee schapen laten schilderen
met eronder de tekst ‘de twee onnoozele schapen’. De foto is
gebruikt in de DAF-programmafolder van 1950. (MS)
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Vernieuwde truckserie in 1959
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M In hettweede DAF-museum
van Rob Lammersin Glanerbrug
was een plekje vrijgemaakt voor

deze AE 2600 DP-360 die met een
vergelijkbare kiepbak als op de
onderste foto van pagina 38, had
gereden voor de Grolsch brou-
werijen in Enschede. De DAFis al
vanaf 1980in de collectie van Rob
Lammers en staat nu in het DAF-
museum te Eindhoven. (NK)

B Bij Coenen Autobedrijf in Weert
stond totin de jaren negentig
deze aardig begroeide TT 2600

DP van Alb. Weever B.V, uit |Js-
selmuiden in slechte staat. Op het
trekkerchassis was een kiepbak

bij geplaatst. Bij Coenen stonden
tientallen DAF-vrachtwagens in
vergelijkbare conditie. (AS)

M Bij de autoscooter had
kermisexploitant H. Witte -
v.d. Zande deze AS 2600
DP-410 uit 1967 in gebruik
die eerder bij Van Gend &
Loos en later IT Holland had
gereden. (PM)
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Frontstuurtrucks 1100 - 1300 - 1502 - 1600 - 1800 - 1900 - 3200

Lichte en middelzware vrachtwagens met schuine frontstuurcabine

1964 Presentatie op de Bedrijfsauto RAl van een ge-
wijzigde cabine, met onder andere de letters
D AFinde grille. Naast de luxe uitvoering was
er ook een super comfort uitvoering beschikbaar

met meervoudig instelbare stoelen en een baga-

gerek tegen de achterwand. Presentatie van een
prototype voor een civiel 6x6 kipperchassis, de
AZ 1900, goed voor 12 ton laadvermogen.

1965 Start productie van het AZ 1900-420 kipperchas-

sis leverbaar met de DS-575 en DD-575 diesel-
motor. De nieuwe truck was voorzien van een
DAF-tandemstel voor 16 ton totaalgewicht.

1966 Nieuwe DF-615 dieselmotor van 138 pk voor
deT1502, 1600, 1900 en 3200-serie. In de
1600-serie werd de trekker T 1600-DF leverbaar.

M Deeindmontagelijnin
1964 waareen T 1502 DD-
265 'de boeken in gaat'.
Achter de trekker een mix
aan modellen en kleuren.
Boven de eindmontage
hangen de A-body’s van de
Daffodil-personenauto’s die
in dezelfde fabriek werden
gebouwd. DAF-persfoto

Fl 63-64. (DTE)

DNAF
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B Defrontstuurtrucks T 1800
DS,A1600 DD, A 1600 DA,

A 1900 DS en AZ 1900 DS op de
DAF-stand tijdens de Bedrijfs-
auto RAl van 1966. (RV)

1967 Nieuwe standaard tankwagen op A 1600 DD van
9.000 liter verdeeld over drie compartimenten.

1968 tot 1971
Geleidelijke vervanging door de nieuwe truck-
range met kantelcabine.

1970 tot 1973
AZ 1900-serie voorzien van de DT-615 diesel-
motor van 168 pk en in 1972 van de DH-825
dieselmotor van 175 pk. In 1973 vervangen door

de FAZ 2200 DU-410.

1971 tot 1974
De V1600 BB en DD weer leverbaar. Einde pro-
ductie in 1974.
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M Een FAD 2805 DKS met Multilift-opbouw en ‘de bandjes van de vloer' tijdens een demo-dag in 1980 voor klanten op het terrein van
DAF in Eindhoven. De truck heeft de typeaanduiding op de ondergrille. Met de 5in de typeaanduiding werd aangegeven dat het om
een zwaardere chassisvariant ging. (MS)

M Eenstevige combinatie van de Fa. Boterbloem & Zn.
uit Hillegom bestaande uit een fraaie FTS 2800 DKS-297 DAF 2800
van 1980 en zware Floor-oplegger met bestuurbare assen
en een lading betonplaten. Ook bij deze 2800 is de type-
aanduiding op de ondergrille gemonteerd. (HB)
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F 2100 - 2300

Middelzware trucks met kantelcabine

1976 Introductie van de FT 2300 op de bedrijfs-
autotentoonstelling in Londen voorzien van
de DHU-825 motor met 230 pk en turbo
intercooling. De F 220-cabine werd opge-
waardeerd door een verbeterd interieur,
een nieuwe ondergrille met daarin dubbele
koplampen en een grote zwarte grille met de
letters DAF aan de rechterkant.

1977 Presentatie van de FT 2100 tijdens de |AA
in Frankfurt voorzien van de DH-825 met
163 pk of de DHR-825 met turbo van 204
pk motor. De vernieuwde F 220-cabine had
de typeaanduiding nu links. F 2300-serie
werd uitgebreid met 4x2 bakwagen en 6x4
tandemasser. Tevens de DHR en DH motor
leverbaar in de F 2300-serie.

M Een prototype van de FT 2300 DHR-trekker met de nieuwe
ondergrille waar de dubbele koplampen in gemonteerd waren. De
bovengrille was nog van de oude F 220-cabine. Ook de bumper was
nieuw ontworpen (MS)

1978 In de F 2300-serie werden de 6x2 tandemas-
seren vierasser FAD 2305 DHU leverbaar.
Ook typeaanduiding op de grille F 2300-
serie. Uitbreiding van de F 2100-serie met
een 4x2 bakwagen, 6x2 tandemasser en de
DF-615 motor.

1980 Introductie van de FMT 2305 6x4 beton-
mixerchassis, FAB 2300 met twee gestuurde
voorassen en de FAG 2105 6x2 met gestuur-
de voorloopas.

1981 Presentatie van de FAG 2305 6x2 met
gestuurde voorloopas.

1982 Vervanging door de F 2100 en F 2300
2e generatie.

M Dedefinitieve uitvoering van de FT 2300 DHR-trekker. Met de
montage van de dubbele koplampen en de zwarte grille, was de
truck meer in lijn met de F 2800-serie. De letters D AF werden niet
in het midden geplaatst. (MS)

W De DAF-truckrange in 1976 met van links naar rechts de
F200-cabine, de F 198-cabine, de F 218-cabine, de F 220-
cabine, de opgewaardeerde F 220-cabine en de F 241-cabine.
(6J)




